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Aufgabenstellung

Die Stadt Selters beabsichtigt, eine Anderung des Bebauungsplans 2b
~RheinstraBe/BahnhofstraBe” durchzuflihren. Vorgesehen sind innerhalb
des Plangebietsbereiches ,Urbane” Gebietsflachen auszuweisen.

Neben den Verkehrsgerduschimmissionen durch die westlich und nérd-
lich vorbeifihrenden BahnhofstraBe (L 304) als auch der stdlich ver-
laufenden RheinstraBe befinden sich in unmitteloarer Umgebung
offentliche Parkflachen, die westlich und nérdlich am Plangebiet an-

grenzen und teilweise auch innerhalb des Plangebiets liegen.

Im Rahmen des bauleitplanerischen Verfahrens sollen die zu erwar-
tenden Gerauschimmissionen der StraBen und der Parkplatze auf das

Plangebiet hin ermittelt und beurteilt werden.

Erganzend zur schalltechnischen Untersuchung sind die mafBgeblichen
AuBenlarmpegel zu bestimmen, wobei hier zur Darstellung der Larm-
pegelbereiche die DIN 4109 (2018) herangezogen wird. Die Larm-
pegelbereiche sind Grundlage fir die spatere Dimensionierung der
erforderlichen Bausubstanz (Fenster, Wé&nde, Décher etc.) nach
DIN 4109.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das Plangebiet ,RheinstraBe/BahnhofstraBe“ befindet sich im Innen-
bereich der Stadt Selters und wird stdlich durch die RheinstraBe und
westlich von der BahnhofstraBe (L 304) begrenzt, wobei diese im ndrd-
lichen Bereich durch das Plangebiet flhrt. Die nérdliche Grenze des
Plangebietsbereiches bildet dort der Saynbach. Ostlich reicht das Plan-
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gebiet bis an die einspurig, im Einbahnverkehr, geflhrte innerdrtliche

Bahnhofstral3e heran.

Innerhalb des Plangebietes befinden sich bereits gewerbliche, als auch

wohngenutzte Gebaude.

Die Planungen sehen vor, den gesamten Bereich zwischen der sudlich
verlaufenden Rheinstral3e, der 6stlichen BahnhofstralBe, der westlich und
nordlich verlaufenden L 304 (BahnhofstraBe), die dort vorhandene
Bebauung (Wohnen, als auch gewerbliche Nutzung) als ,Urbanes”
Gebiet (MU) einzustufen. Auch der nérdliche Bereich zwischen Bahn-
hofstraBe (L 304) und dem Saynbach, wobei hier teilweise auch noch
unbebaute Flachen vorhanden sind, soll ebenfalls als ,Urbanes” Gebiet

ausgewiesen werden.

Eine Ubersicht Uber die 6rtlichen Verhaltnisse mit Abgrenzung des
Geltungsbereiches und der vorgesehenen Einstufungen zeigt der
Bebauungsplanauszug im Anhang 1 des Gutachtens.

StraBenverkehrsdaten

Vom Auftraggeber wurde eine Verkehrserhebung innerhalb der Ortslage
Selters im Jahr 2019 in Auftrag gegeben, die von der Ingenieurge-
sellschaft VERTEC durchgefiihrt wurde. Fir den betroffenen Bereich im
Umfeld des Bebauungsplanes wurden fir die relevanten Querschnitte
Q1 bis Q6 folgende mittlere tégliche Verkehrsstarken (DTV) und LKW-
Anteile fur die Tages- bzw. Nachtzeit (pt/pn) mitgeteilt:

Abb. 1 - Zuordnung der StraBenquerschnitte Q1 bis Q6
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Quelle: Verkehrserhebung zum Bebauungsplan RheinstraBe und BahnhofstraBe Stadtentwicklungs-
konzept Saynbachaue, Koblenz, Okt. 2019, Proj.-Nr.: 19250

Tabelle 1 — DTV und Lkw-Anteile — Analyse 2019

Querschnitt DTVin Mittlere stliind- MafRgeb-
Kfz/24 h | liche Verkehrs- liche Lkw-
Analyse | mengen in Kfz/h | Anteile in %
M+ Mn Pt Pn
Q1 7 295 432 48 20 | 1,3
Q2 6 709 397 44 20 | 1,3
Q3 2 988 177 20 04 | 02
Q4 3697 219 24 0,2 | 0,1
Q5 1 388 82 9 0,1 0,1
Q6 7 342 435 48 1.7 | 11

Far die Ermittlung der Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 wurde
auf den Hochrechnungsfaktor aus der aktuellen Trendprognose fur
Landkreise bzw. kreisfreie Stadte zurlickgegriffen. Der Prognosefaktor
fir alle Querschnittsbereiche betragt 1,024, sodass fir die Aus-
breitungsberechnung, unter Berlicksichtigung des Prognosejahres fol-
gende Verkehrszahlen zugrunde zu legen sind:

Tabelle 2 — DTV- und Lkw-Anteile — Prognose 2030

Querschnitt DTVin Mittlere stind- MafRgeb-
Kfz/24 h liche Verkehrs- liche Lkw-

Prognose mengen in Kfz/h | Anteile in %
Mr | M Pr | Pw
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Q1 7470 442 49 2,0 1,3
Q2 6 870 407 45 2,0 1,3
Q3 3 060 181 20 04 | 02
Q4 3 786 224 25 0,2 | 0,1
Q5 1421 84 9 0,1 0,1
Q6 7518 445 49 1,7 1,1

Die Kennzeichnung der einzelnen StraBenabschnitte kann der Abbildung
1 sowie auch dem Anhang 1 (Ausschnitt aus dem Bebauungsplan)

entnommen werden.

Beschreibung der Parkflachen im Umfeld des Bebauungsplanes

Unmittelbar im angrenzenden Geléandebereich im Zuge der Bahnhof-
straBe befindet sich ein 6ffentlicher Parkplatz mit insgesamt 65 Pkw-
Stellplatzen. Die zur Zeit zwischen BahnhofstraBe und Saynbach
befindlichen weiteren 8 Pkw-Stellplatze, entfallen in der Planung.
Innerhalb des Plangebietsbereiches zwischen Rheinstral3e und Bahnhof-
straBe sind weitere 25 Pkw-Stellplatze vorhanden, die als Kunden-
parkplatz fir die dort vorhandene Bankfiliale und ebenfalls als éffentliche

Stellplatze dienen.

Die Anbindung der Parkflachen findet ausschlie3lich westlich des Plan-
gebietsbereiches von der BahnhofstraB3e (L 304) aus statt.

Die Darstellung der Stellplatzbereiche ist im Lageplan im Anhang 1 zu

entnehmen.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verflgung gestellt Unterlagen
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Digitales Kataster im dxf-Format

Luftbild im pdf-Format, MaBstab 1 : 500

Planzeichnung des Bebauungsplans im pdf-Format, MaBstab 1 : 500

Verkehrszahlen aus der Verkehrserhebung 2019 der
Ingenieurgesellschaft VERTEC

2.4.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

DIN 18005-1, 2002/07
,ochallschutz im Stadtebau® — Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung
— DIN 4109-1, 2018/01
,ochallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
— RLS-90: 1990/04
,Richtlinie flr den Verkehrslarmschutz an StraBen”
— 16. BImSchV: 2014/12
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 18.12.2014

2.4.3 Literatur und Veréffentlichungen

[11  .Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

2.5 Anforderungen

Das Plangebiet ,RheinstraBe/BahnhofstraBe, 2. Anderung soll als

Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden.
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Aufgrund der Tatsache, dass die DIN 18005 derzeit noch nicht angepasst
und Uberarbeitet ist, kann fir das Urbane Gebiet kein gesonderter
Tagesorientierungswert im Sinne der TA Larm angegebenen werden. Als

Bewertung wird daher der Orientierungswert eines

Mischgebiet (Ml)
tags = 60 dB(A)

nachts 50 dB(A)

im Zusammenhang mit Verkehrsgerauschimmissionen zugrunde gelegt.

Berechnungsgrundlagen

Berechnung von Verkehrsgerduschemissionen und —immissionen
geman RLS-90

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraB3en) kann man
den Emissionspegel Lm,e getrennt fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und

flr die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) nach folgender Gleichung berechnen:

Lme = Lm(25) + Dv + Dswvo + Dstg + De

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StrafBe im
Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen
Fahrbahn und in 4 m H6he Uber StraBenniveau

Dv - Korrektur fir unterschiedlich zuldssige Héchstgeschwin-
digkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegel-
schallquellen
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Far die gewahlten Immissionsorte erfolgt die Berechnung des jeweiligen
Mittelungspegels (Lm) entsprechend dem Teilstlick-Verfahren der
RLS-90 wie folgt:

Lm = 10 log ZIOO’IL’”"

Der Mittelungspegel Lm,i von einem Teilstlck ergibt sich wie folgt:

Lm,i=LmEg + Di + Ds + Dem + DB

mit

Lme - Emissionspegel nach Abschnitt 4.4.1.1 flr das Teilstlick

Di - Korrektur zur Berilicksichtigung der Teilstick-Lange:
Di=10log (1)

Ds - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.1 zur Bertck-
sichtigung des Abstandes und der Luftabsorption

Dem - Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.2 zur Bertck-
sichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung

De - Pegeléanderung nach Abschnitt 4.4.2.1.3 durch topo-

graphische und bauliche Gegebenheiten

Die Berechnung mit dem Programm SoundPLAN steht mit diesen
Zusammenhéangen im Einklang, wobei die Gliederung der digitalisierten
Verkehrswege in Teilstlicke im Programm automatisiert ist.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.
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Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik fir Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1

(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.
Geman der 6. vollstandig Gberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) kdénnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den zwei

folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(far Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschétzen
ist):

Lw = Lwo + Kea + Ki + Ko + Ksvo + 101g (B * N) in dB(A)

mit:

Lw - Schallleistungspegel aller Vorgéange auf dem Parkplatz
(einschlieBlich Durchfahranteil)

Lwo - Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)

Kpa - Zuschlag fur die Parkplatzart

Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fir das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren

Ko -25Ig(f-B-9) dB(A); f- B > 10 Stellplatze; Ko = 0 fir f-B <10

f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgréie

f 0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
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0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mébel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u. A.)

Kswro - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fir asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berlcksichtigung der Flachen von Nebenrdumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berlcksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerrdumen, Blros, aber auch abzgl.
der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der BezugsgréBe
und Stunde)
B - BezugsgrofBe (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fir Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermaBen ausreichend genau ab-

schatzen lasst)
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Der flachenbezogene Schallleistungspegel fiir das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:

Lw = Lwo + Kra + Ki + 10°lg (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die
Glieder Kb und Kstro.
Kpa und K| sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission Lme aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* einzusetzen sind.

Kstro* Zuschlag fiir Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse”
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm

4,0 dB

(
1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
(
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

)
A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
)

Die Zuschlage Kea (fur die Parkplatzart) und Ki (flr die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 3 - Zuschlage

Zuschlage in dB(A)

Parkplatztyp Kpa Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- und 0 4
Mitarbeiterparkplatz, Parkpldtze am Rand der Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren
Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
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Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)

Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen

Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplitze bzw. Autohodfe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Far die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung fir

die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 4 - Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte , Heck- bzw.
Fahrzeugtyp Abfahrt bzw. sc-rr1lljire?3nen Kofferraumklappe gg::ﬁlsug;
Vorbeifahrt schlieBen
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78

GemaBi dem Spitzenwertkriterium der TA-Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fir die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem né&chstgelegenen Stellplatz fir die

Nachtzeit an:

Tabelle 5 - Mindestabstédnde

Flachennutzung MT;;r:iglefu' Erforderlicher Abstand in m zwischen dem Rand
: : des Parkplatzes und dem néchstgelegenen
MEtel) HPEErTi, Spitzznzsgel Immissionsort bei Stellplatznutzung in der Nacht
6.1 der TA-Larm dB(A) durch
nachts
PKW PKW Kraft- Omni- | LKW
(ohne | (Einkaufs | rader busse
Einkaufs- | markt)

markt)
Reines
Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
(WR)
Allg.
Wohngebiet 60 28 34 32 48 51
(WA)
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Kern-, Dorf- und

Misch-gebiet 65 15 19 17 31 34
(M1)

Gewerbegebiet

(GE) 70 6 9 8 18 20

Industriegebiet

(Gl) 90 <1 <1 <1 <1 <1

2.6.3 Eingesetztes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.1
(Updatestand 07.10.2019) durchgeflhrt.

Das Programm wurde durch die SoundPLAN GmbH in Backnang bei
Stuttgart entwickelt.

2.7 Beurteilungsgrundlagen

2.7.1 Beurteilung gemafB DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fur die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist fiir spezielle Schallquellen aber auch ausdriicklich auf anzu-
wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgeflthrt, die je nach Nutzung der

Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 6 - Orientierungswerte
Schalltechnische Orien-

S tierungswerte in dB(A)
tags nachts

Reme Wohngeplete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
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Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Slonstllge Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Geradusche von vergleichbaren 6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm. Die
héheren Nachtrichtwerte gelten fir Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06:00 bis
22:00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr
zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere fir Schlafrdume)
vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Be-
grindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen

gekennzeichnet werden.
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Beurteilungsgrundlagen gemaf DIN 4109 aus dem Jahr 2018

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" (2018-01) befasst sich in Tell
1, Abschnitt 7 mit ,Anforderungen an die Luftschallddammung von
AuBenbauteilen“ zum Schutz von Aufenthaltsraumen vor AuBBenlarm.

Relevant sind dabei folgende Larmquellen:

StraBenverkehr,

Schienenverkehr,

Luftverkehr,

Wasserverkehr,

Industrie/Gewerbe

Schutzbedirftige Raume sind z. B.:

— Wohnrdume, einschlieB3lich Wohndielen, WohnkUichen;

— Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsraume in Beherbergungs-
statten;

— Bettenrdume in Krankenh&usern und Sanatorien;

— Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Ein-
richtungen;

— Birordume;

— Praxisrdume, Sitzungsraume und ahnlich Arbeitsrdume.
Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmmmale
R'wges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich

unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach fol-

gender Gleichung:

R’w,ges = La - KRaumart

Dabei ist
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La

KRaumart =25 dB -

KRaumart =30 dB -

KRaumart = 35 dB -

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

der maBgebliche AuBenlarmpegel nach
DIN 4109-2 (2018)

fr Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien

fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
Nachtungsraume in Beherbergungstatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches;

fir BUroraume und Ahnliches;

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB -

R’w.ges = 30 dB -

fr Bettenrdume in Krankenanstalten und
Sanatorien;

fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsraumen in Beherbergungsstatten,

Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der maBgebliche

AuBenlarmpegel La fur die

Tabelle 7 - Zuordnu

Berechnung festgelegt:

ng zwischen Larmpegelbereichen und

mafgeblichem AuBenlarmpegel

Larmpegelbereich Mafgeblicher AuBenlarmpegel
La in dB(A)
I 55
Il 60
[ 65
Y 70
Vv 75
VI 80
Vi 2 808
a8 Fir maBgebliche AuBenlarmpegel L, > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen
Gegebenheiten festzulegen

Zur Bestimmung des malBgeblichen AuBenlarmpegels werden die

Larmbelastungen in der Regel berechnet.
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Der mafBgebliche AuBenlarmpegel La ergibt sich:

— fOr den Tag aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (06:00 bis 22:00 Uhr)

— fOr die Nacht aus dem zugehdrigen um 3 dB erhdhten Beurteilungs-
pegel (22:00 bis 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Bertcksichtigung der
erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréBeres Schutzbedurfnis in der
Nacht); dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt

werden konnen.

MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt.

2.8 Ausgangsdaten flir die Berechnung

2.8.1 StraBenverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; Lmg) ent-
sprechend den Kriterien der RLS-90 wurden folgende Parameter
berlcksichtigt:

— Prognoseverkehrsmengen und -zusammensetzung entsprechend
Abschnitt 2.2

— Fahrzeuggeschwindigkeiten v
Da die zu bericksichtigenden StraBBen innerhalb einer geschlossenen
Ortschaft geflihrt sind, wird fir Pkw und Lkw jeweils eine maximal
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugrunde gelegt. Fir
die sudlich am Plangebiet vorbeifihrende RheinstraBBe liegt eine
Ortliche Beschilderung von 10 km/h vor, wobei programmtechnisch nur
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30 km/h als Mindestgeschwindigkeit eingestellt werden kann und
diese berucksichtigt wird.

— StraBenoberflache Dstro
Entsprechend den BMV-Erganzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 wurde
fir Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit
Dswro = 0 dB bei Geschwindigkeiten v <60 km/h fir den Innerorts-
bereich angesetzt.

— Steigungen Dstg
Ein Zuschlag fur Steigungen wird ab >5 % bericksichtigt.
Da der gesamte Untersuchungsbereich als eben anzusehen ist, ist ein
derartiger Zuschlag nicht gegeben.

— Lichtzeichenanlage D«
Der Zuschlag fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Ein-
mundungen ist ebenfalls nicht zu berlcksichtigen, da eine solche
Anlage nicht vorhanden ist.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen
sich folgende Emissionspegel als 25 m-Pegel (Lmg) flr die einzelnen

StraBenabschnitte:

Tabelle 8 — Emissionspegel StraBen

Abschnitt StraBBenbezeichnung Emissionspegel
(Lm,E)

tags nachts
Q1 L 304, BahnhofstraBe 58,7 48,7
Q2 L 304, BahnhofstraBe 58,4 48,3
Q3 L 267, RheinstraBe 51,4 41,7
Q4 L 267, RheinstraBe 52,2 42,6
Q5 BahnhofstraBBe 47,9 38,2
Q6 L 304, BahnhofstraBe 58,6 48,6

Die detaillierte Emissionspegelberechnung Lme zeigt der Programmaus-
druck im Anhang 2 des Gutachtens.
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Parkplatzgerauschemissionen

Die Ermittlung der Gerauschemissionen durch die Nutzung der Pkw-
Stellplatze auf dem o6ffentlichen Parkplatzbereich, westlich des Plange-
bietes erfolgt auf Grundlage der RLS-90 und fir den Parkplatzbereich in
unmittelbarer Nahe der Bankfiliale (innerhalb des Plangebietes) nach der

Parkplatzlarmstudie [1].

Nach der RLS-90 (6ffentlicher Parkplatzbereich) wird flr nicht geblhren-
pflichtige Stellplatze eine Bewegungshaufigkeit von 0,3 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde fir die Tageszeit und 0,06 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde fiir die Nachtzeit angegeben. Fir die vorhandenen,
insgesamt 65 Pkw-Stellplatze ergeben sich folgende Emissionspegel:

Lim,E, Tag (06:00 bis 22:00 Uhr): 49,9 dB(A)
Lme Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr): 42,9 dB(A)

Far den 25 Stellplatze umfassenden Pkw-Parkplatz im Bereich der
Bankfiliale wird wahrend der Offnungszeiten zwischen 08:00 und
18:00 Uhr eine Frequentierung von 4 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde zugrunde gelegt. Fir die UObrige Tageszeit von 06:00 bis
08:00 Uhr bzw. von 18:00 bis 22:00 Uhr (6ffentlicher Nutzungsbereich)
wird der Faktor von 0,3 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und fir
die Nachtzeit 0,06 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde zugrunde
gelegt.

Anhand der Bewegungshaufigkeit errechnet sich ein Schall-
leistungspegel von Lw = 87,2 dB(A), der Uber den zuvor genannten
Tagesgang und Bewegungshaufigkeiten der jeweiligen Tages- bzw.

Nachtzeit zugrunde liegt.
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Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Im Plangebiet zu erwartende Verkehrsgerduschimmissionen

Die zu erwartenden Verkehrsgerduschimmissionen wurden konform zur
RLS-90 flr das Plangebiet berechnet. Die Eingabedaten sind lageméaBig
in den Plotdarstellungen im Anhang 3 und 4 des Gutachtens fir die
Tages- und Nachtzeit wiedergegeben.

Die Berechnung der Verkehrsgerdusche auf das Plangebiet wurde
flachenhaft durchgeflhrt, wobei die Ergebnisse als Rasterlarmkarten
(Darstellung von Isolinien durch Bereiche gleicher Farbgebung)
wiedergegeben werden. Hierzu wird flr die AuBenwohnbereiche eine
Aufpunktsh6he von 2 m Gber Gelandeniveau berlcksichtigt. Fir das
Erdgeschoss wurde eine Geschosshéhe von 2,4 m eingestellt. Jedes
weitere Geschoss erhéht sich um 2,8 m. Die Berechnungen erfolgten
unter Berilicksichtigung der vorhandenen Bebauung.

Die zu erwartenden StraBenverkehrsgerduschimmissionen fir die
Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr) zeigen die Rasterlarmkarten im Anhang
3.1 bis 3.3 und im Anhang 4.1 bis 4.3 fur die Nachtzeit (22:00 bis
06:00 Uhr).

Wie die Rasterlarmkarten in den Anhangen zeigen, wird der
Tagesorientierungswert von 60 dB(A) bis zu einem Abstand von ca. 20 m
im EG bis ca. 30m im 2. OG zur nérdlich verlaufenden L 304
(BahnhofstraBe) Uberschritten. Auch im nérdlichen Plangebietsbereich
zwischen BahnhofstraBe und Saynbach sind Uberschreitungen bis zum

Bachufer gegeben.
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Zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) wird ein &hnliches Bild dargestellt, da
die Emissionspegeldifferenz  (Tag zu Nacht) der unmittelbar
angrenzenden Verkehrswege in den relevanten StraBenquerschnitten
von ca. 10 dB aufweisen. Somit sind auch zur Nachtzeit die gleichen

Abstandsverhéltnisse, wie zur Tageszeit gegeben.

Die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV von nachts 54 dB(A) flr ein
Mischgebiet kénnen ebenfalls erst ab einem Abstand von ca. 10 bis 15 m
zur L 304 (BahnhofstraBe) =zur Festlegung von Be- bzw.
Entliftungsanlagen in Schlafrdumen bzw. Kinderzimmern eingehalten

werden.

Wie die Berechnungen zeigen, sind aufgrund der StraBenverkehrs-
gerauschimmissionen Uberschreitungen der Orientierungswerte gemaf
DIN 18005 durch die Verkehrsgerdusche innerhalb der oben

angegebenen Abstande gegeben.

Ergebnisse der vorhandenen Pkw-Stellplatze

Die Berechnungsergebnisse, unter Berlcksichtigung der Bewegungs-
haufigkeiten der angrenzenden Pkw-Stellplatze zeigt der Anhang 5 flr
die Tageszeit und der Anhang 6, bezogen auf die Nachtzeit als
Rasterlarmkarte.

Wie diesen zu entnehmen ist, zeigt sich, dass der Tagesorientierungs-
wert von 60 dB(A) fur ein Mischgebiet lediglich im Nahbereich der Pkw-
Stellplatze, bezogen auf den hdchsten Pegel im 1. Obergeschoss zu
Uberschreitungen fiihrt.

Die Ergebnisse zur Nachtzeit kénnen dem Anhang 6 entnommen
werden. Sie zeigen, dass der Nachtorientierungswert von 50 dB(A)

eingehalten wird.
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Uberlagerung der StraBenverkehrs- und Parkplatzgerauschimmissionen

Im Anhang 7 zur schalltechnischen Untersuchung wird, bezogen auf das
lauteste Stockwerk (1. OG) die Gesamtgerauschsituation von Verkehr
und Parkplatz dargestellt. Der Anhang 8 zeigt die gleiche Vorgehens-

weise, bezogen auf die Nachtzeit.

Wie die Beurteilungspegel zeigen, ergeben sich gegenlber der alleinigen
StraBenverkehrsgerduschbetrachtung keine relevanten Anderungen.
Das heil3t, dass die Parkplatzgerauschimmissionen zur jeweiligen
Tages- bzw. Nachtzeit nicht nennenswert zur Gerauschsituation des
StraBenverkehrs beitragen. Die StraBenverkehrsgerauschimmissionen
stellen somit die dominante Schallquelle dar.

Ergebnisse an der Bestandsbebauung

Erganzend zu den flachenhaften Rasterlarmkarten wurde auch eine
Gebaudelarmkarte erstellt, bei der die Gesamtgerduschimmissionen
(StraBe und Parkplatz) fir die Tages- und Nachtzeit an der Bestands-
bebauung dargestellt ist.

Wie dem Anhang 9, bezogen auf die Tageszeit, zeigt, treten in Richtung
L 304 (BahnhofstraBe), aber auch in Richtung RheinstraBe
Orientierungswertiberschreitungen von > 60 dB(A) auf.

Bezogen auf die Nachtzeit zeigt sich ein ahnliches Bild, das in Anhang
10 dargestellt ist.

MaBnahmen und Empfehlungen zu Verkehrsgerduschimmissionen

Aufgrund der vorhandenen Uberschreitungen an der Bestandsbebauung
und in den Freiflachen zur BahnhofsstraBe sind schallmindernde
MaBnahmen erforderlich.
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Aktive MaBnahmen:

Da das Plangebiet bereits in Teilen bebaut ist, ist eine Errichtung von
aktiven MaBnahmen in Form von Larmschutzwanden oder Erdwallen
nicht mdglich, zumal auch die Freiflachen entlang der Bahnhofstral3e
Grundstlcksanbindungen besitzen und diese freizuhalten sind.

Planerische MaBnahmen:

Zur Einhaltung der zuldssigen Orientierungswerte bei Neubauten von
Gebauden kann eine Grundrissorientierung der Wohn- und Schlafrdume
auf die zum Larm abgewandten Gebaudeseiten nur teilweise im
nérdlichen Plangebietsbereich zwischen BahnhofstraBe und Saynbach
realisiert werden. Entsprechend kénnen an den Fassaden mit Uber-
schreitungen vorzugsweise Fenster von Nebenraumen, z. B. Treppen-
hauser, AbstellrAume, Béader, reine Kochkichen etc. in Richtung der
Bahnhofstra3e angeordnet werden.

Far den Bereich im Zentrum des Plangebietes ist eine Orientierung von
Schlafraumen nicht zweckmaBig, da die Gerauschimmissionen von der
sudlich verlaufenden RheinstraBBe, als auch von der bogenférmigen
Bahnhofstral3e, fast von allen Seiten einwirken.

Da planerische bzw. aktive LarmminderungsmaBnahmen nur einge-
schrankt umsetzbar sind, kdnnen nur die Innenwohnbereiche durch

passive MaBnahmen ausreichend geschitzt werden.
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Freiflaichen/AuBenbereiche

Die Orientierungswerte der DIN 18005 gelten auch fiir den Schutz von
AuBenwohnbereichen, da diese den Anwohnern als Erholungsraum
dienen sollen. Auf den erforderlichen Schutz der AuBenwohnbereiche
geht das Allgemeine Rundschreiben StraBenneubau Nr. 16/1993,
Sachgebiet 14.86: Larmbekdmpfung des Bundesministeriums flr
Verkehr vom 25.05.1993 ein. Dieses Schreiben befasst sich mit der
Entschadigung fir die Beeintrachtigung von Wohngrundsticken,
insbesondere des AuBenwohnbereiches durch StraBenverkehrslarm von
BundesfernstraBen, aber auch LandesstraBen.

AuBenbereiche sind prinzipiell nur in Bereichen anzuordnen, in denen
der Tagesorientierungswert von 60 dB(A) eingehalten wird (s. Anhénge
3.1 bis 3.3).

Da die zu erwartenden Gerauschimmissionen prinzipiell von der
Anordnung und abschirmenden Wirkung der Gebaude abhangen, kann
der nutzbare AuBenbereich bei geschickter Anordnung deutlich gréBer

ausfallen.

Passive MaBnahmen:

Die Anforderungen an AuBenbauteile ergeben sich entsprechend den
Kriterien der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, 2018. Dabei wird der
mafgebliche AuBenlarmpegel entsprechend der DIN 4109 fir Tag oder
Nacht aus den zugehdérigen Beurteilungspegeln fir die entsprechenden
Gerauscharten ermittelt.

Dabei wird fiir die Verkehrsgerausche gepruft, ob die Differenz zwischen
Tagesbeurteilungspegel und Nachtbeurteilungspegel <10 dB betragt. Ist
dies der Fall, so wird der Nachtpegel zuzliglich 10 dB herangezogen.
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Betragt die Differenz 10 dB oder mehr, wird der Tagesbeurteilungspegel
zugrunde gelegt. Die Differenz betragt in einigen StraBenquerschnitten
weniger als 10 dB, sodass der Nachtpegel heranzuziehen ist.

Im vorliegenden Fall errechnet sich der maf3gebliche AuBenlarmpegel
aus dem Gesamtbeurteilungspegel durch Uberlagerung der Gerausche
von StraBenverkehr, Parkplatzverkehr und Gewerbe (fir Gewerbe wurde
der plangegebene Immissionsrichtwert von 45 dB(A) plus Zuschlag von
15 dB fUr die Nachtzeit bertcksichtigt).

Weiterhin wird ein weiterer Zuschlag von 3 dB geméaf DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau“ auf den o. a. Gesamtpegel hinzugerechnet.

Detailliert kbnnen die Anforderungen an die AuBenbauteile nur bestimmt
werden, wenn die genauen Flachen der jeweiligen AuBenbauteile, z. B.
Fenster, Wande und die RaumgréBen der schutzbedurftigen Raume

festliegen.

Der Anhang 11 (Raster Freiflachen) und der Anhang 12 (Bestandsbe-
bauung) zeigen die mafBgeblichen AuBenlarmpegel fir das jeweils
lauteste Stockwerk auf den Freiflachen bzw. an den einzelnen Fassaden-

elementen der Bestandsbebauung.

Festsetzungsvorschlage

Gemal DIN 4109 (DIN 4109-1:2018-1, DIN 4109-2:2018-01) sind
Anforderungen an das Gesamt-SchallddmmmaR der AuBenbauteile zu
erfillen. Diese ergeben sich aus den in der Planzeichnung einge-
tragenen Larmpegelbereichen, der nachfolgenden Gleichung, der
Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-1 und nachfolgender Tabelle 9 des
Gutachtens.
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Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bauschallddmmmale
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich
unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender

Gleichung:

R’w,ges = La -KRaumart

Dabei ist

La - der mafBgebliche AuBenlarmpegel
nach DIN 4109-2:2018-1

KRaumart = 25 dB - fir Bettenrdume in Krankenanstalten
und Sanatorien,

KRaumart = 30 dB - far Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches,

KRaumart = 35 dB - fir Birordume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmafBe R'w,ges
sind in Abhangigkeit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen
gesamten AuBenflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes
Sa nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert KaL
nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuBenbauteile, die
unterschiedlich zur maBgeblichen Larmquelle orientiert sind, siehe
DIN 4109-2:2018-1, 4.4.1.

Geringere Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile sind
ausnahmsweise geman § 31 Abs. 1 BauGB zulassig, wenn z. B.
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- durch die schallabschirmende Wirkung baulicher Anlagen (z. B.
Schallschutzwande) oder

- durch die Anderung bzw. den Wegfall emittierender gewerblicher
Nutzungen oder

- an den larmabgewandten Fassaden

Larmpegelbereiche einer geringeren Stufe (z. B. Larmpegelbereich |l
anstatt 1V) nachweislich erreicht werden.

Tabelle 9 - Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und
malfgeblichem AuBenlarmpegel

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
IndB
I 55
Il 60
[ 65
[\ 70
V 75
VI 80
VI >802
@ Fur maBgebliche AuBenlarmpegel L, >80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen
Gegebenheiten festzulegen

Schlafraume sind mit Be- und Entliftungsanlagen auszustatten. Dies gilt
nicht, wenn die Schlafraume Uber Fensteréffnungen an der von der
LandesstraBe L 304 (BahnhofstraBe) und RheinstraBe abgewandten
Gebaudeseite ausreichend bellftet werden kénnen.
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Der Verzicht auf Be- und Entliftungsanlagen ist darGber hinaus
ausnahmsweise gemaB § 31 Abs. 1 BauGB zulassig, wenn die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) zur Nachtzeit (22:00-06:00 Uhr) von 54 dB(A) z. B. durch
die schallabschirmende Wirkung neu errichteter Gebaude oder sonstiger
baulicher Anlagen (z. B. Schallschutzwénde) nachweislich eingehalten

werden.

AuBenwohnbereiche sind nur in Form von verglasten Loggien,
verglasten Balkonen und Wintergarten oder anderen voll umbauten,
ausreichend abgeschirmten AuBenwohnbereichen zulassig

Dies gilt nicht, wenn die AuBenwohnbereiche (z. B. Terrassen, Loggien,
Balkone) mit ihrer gesamten Flache einen Abstand von mindestens ca.
30 m zur StraBenachse der L 304 (BahnhofstraBe) aufweisen.

Nicht voll umbaute AuBenwohnbereiche (z. B. offene Terrassen und
Balkone) sind darUber hinaus ausnahmsweise gemaB § 31 Abs. 1
BauGB zulassig, wenn der Orientierungswert der DIN 18005 (DIN 18005-
1:2002-07, DIN 18005-1 Beiblatt 1: 1987-05, DIN 18005-2:1991-09) fir
Mischgebiete von 60 dB(A) zur Tageszeit (06:00—22:00 Uhr)
nachweislich um nicht mehr als 3 dB z. B. durch die schallabschirmende
Wirkung neu errichteter Gebaude oder sonstiger baulicher Anlagen (z. B.

Schallschutzwande) Uberschritten wird.
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Zusammenfassung

Die Stadt Selters beabsichtigt, eine Anderung des Bebauungsplans 2b
.RheinstraBe/BahnhofstraBe” durchzufihren. Es wird beabsichtigt
innerhalb des Plangebietsbereiches ,Urbane” Gebietsflachen auszu-
weisen.

Im Rahmen des bauleitplanerischen Verfahrens sollen die zu er-
wartenden Gerauschimmissionen im Zusammenhang mit Verkehrs-
gerauschen der unmittelbar vorbeifiihrenden BahnhofstraBe (L 304) und
RheinstraBBe auf das Plangebiet hin ermittelt und beurteilt werden.

Weiterhin befinden sich in unmitteloarer Umgebung 6ffentliche
Parkflachen, die westlich und nérdlich ans Plangebiet angrenzen. Auch
innerhalb des Plangebiets sind Parkflachen vorhanden.

Der Einfluss des Verkehrslarms einschlieBlich der Gerauschimmissionen
der Parkplatzflachen auf das Plangebiet soll in einer schalltechnischen
Untersuchung ermittelt und beurteilt werden.

Erganzend zur schalltechnischen Untersuchung ist der mafBgebliche
AuBenlarm zu bestimmen, wobei hier zur Darstellung die Abstufung der
Larmpegelbereiche die DIN 4109 (2018) herangezogen wird. Diese sind
Grundlage fir die spatere Dimensionierung der erforderlichen Bau-
substanz (Fenster, Wande, Dacher etc.) nach DIN 4109.

Bei den Verkehrsgerduschimmissionen zur Tageszeit wird der
Tagesorientierungswerte von 60 dB(A) vergleichbar eines Mischgebietes
(die DIN 18005 kennt keine Urbane Gebiete) bis in einem Abstand von
ca. 20 m im Erdgeschoss bzw. bis zu ca. 30 m im 2. Obergeschoss

(Bezug: StraBenachse L 304; Bahnhofstral3e) Gberschritten.
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Zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) zeigt sich ein dhnliches Bild, da die
Emissionspegel der zugrunde liegenden Verkehrswege eine Pegel-

differenz zur Tages- und Nachtizeit in mehreren Stralenquerschnitte ca.
10 dB aufweisen.

Die Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV von nachts 54 dB(A) fir ein
Mischgebiet kbnnen erst ab einem Abstand von ca. 10 m bis ca. 15 m je
nach Geschosslage eingehalten werden. Wohngebaude, die innerhalb
dieses Bereiches errichtet werden sollten, sind entsprechend mit Be- und

Entliftungsanlagen fir Schlafrdume auszustatten.

AuBenwohnbereiche sind nach DIN 18005 nur dann zu empfehlen, wenn

der Tagesorientierungswert 60 dB(A) eingehalten ist.

Fur die vorgesehene Anderung des Bebauungsplanes 2b ,Rheinstrale/
BahnhofstralRe” sind in Abschnitt 5 Festsetzungsvorschlage aufgefiihrt,
die zu beachten sind.

Boppard-Buchholz, 04.11.2019

{ S ¢ LTF EHE H 2
k’ 1;;&1:;2 £UR B’.TJFR;\ p ies ?(_/

LA, - i
Beransle Mg e Piége Bimsehc _~J Schindler
BirkensyassgeHHK HidifiResen sttt oz Sachverstandiger
 der DARHEIWirsreidioter Sachuesstandiger

o fur Sehallimavissionsschutz

K:\Auftrag\19217-Sel Beb gsplandinderung 2b\G-1-19217-1-Selters, Anderung Bebauungsplan Rheinstrafie.docx

Seite 32 von 32



\ Anhang 1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO
Birkenstale 34

56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 /921764

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
Schindler@schallschutz-pies.de

" in diesem Bereich :
7~ entfallen 8 Stellplatze —

T
559?350

7§
\ X / ,Q" AN \ Legende
) @ A‘Q’ :’;Q 4 " o ’Q‘”"“\‘\\a ¢ @ vorhandene Parkplatze
20 P |, A 0000008 IR \& P/ Hauptgebaue
A KA KS< 14U <X 9. 0. @ > R auptgebaude
> = Ja> Pt @ ) 9.0.9.9.¢ )
N V?g vovaYaY% ’\" EI Nebengebaude
) COXHK X XK XKD P8 4
SRLIERES QF
"’.’4"””’.”’ A’ Strallenachse
LSRRI i — B
":Qf:’:egé') B Emission Stralie
KKK ERRK
L RN !
e XIERIRRIE
o LR MaRstab 1:500
I/ RLEKEELELS - 0 35 1 1 o
IRHRRRS w3
4511 | (RIS
i 020000020200 2l Projekt. 19217
- CRX K KX XK X 0 2
- ’.’0“’.“""“‘ ° B-Plan-And 2b "RheinstralRe/Bahnhofstralte"
’.’”"’0"”"A l an-Anderung einstraRe/Bahnhofstrale
RS
Detele 00 e%
LK
XK XK XX > Bearbeiter: Datum:
SRS T 51965
000’0’0’0’0‘0’{ Schindler 31.10.2019
,:f;{. ‘.!‘2.?.( Bezeichnung:
Lageplan

mit Geltungsbereich
B-Plan, vorhandener
PKW-Stellplatze und

e e ».‘ T 0 N , ": A/
—N . ! N ~ \ - “ Strallen-Querschnitte
S i @ \ AN o ‘ . \, '_1“ , ‘

411:700 411:750 SoundPlan-Version 8.1: Update: 07.10.2019




Proj.-Nr. 19217

B-Plan-Anderung 2b "RheinstraBe/BahnhofstraBe"

Erg-Nr. 1
° Emissionsberechnung StraBe

Quer- StraBe DTV MT pT MN pN | vPkw | vPkw | vLkw | v Lkw [ Lm25 | Lm25 | Steigung | DStg | DvT | DVN | D Refl [ D Stro | D Stro | LmE | LmE
schnitt Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | % | Kfz/h % km/h | km/h | km/h [ km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)
Q1 |L304-Bahnhofstr. 7470 442 | 2,0 | 49 1,3 50 50 50 50 64,4 54,6 0,0 0,0 -5,7 -5,9 0,0 0,0 0,0 58,7 | 48,7
Q2 |L304-Bahnhofstr. 6870 407 | 2,0 | 45 1,3 50 50 50 50 64,1 54,3 0,0 0,0 -5,7 -5,9 0,0 0,0 0,0 58,4 | 48,3
Q3 |L267-Rheinstr. 3060 181 | 0,4 20 0,2 30 30 30 30 60,0 50,4 0,0 0,0 -8,6 -8,7 0,0 0,0 0,0 51,4 | 41,7
Q4 |L267-Rheinstr. 3786 224 10,2 25 0,1 30 30 30 30 60,9 51,3 0,0 0,0 -8,7 -8,7 0,0 0,0 0,0 52,2 | 42,6
Q5 |BahnhofstraBe 1421 84 | 0,1 9 0,1 30 30 30 30 56,6 46,9 0,0 0,0 -8,7 -8,7 0,0 0,0 0,0 47,9 | 38,2
Q6 |L304-Bahnhofstr. 7518 445 | 1,7 | 49 1,1 50 50 50 50 64,4 54,6 0,0 0,0 -5,8 -6,0 0,0 0,0 0,0 58,6 | 48,6
Ingenieurbliro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.1
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Proj.-Nr. 19217

B-Plan-Anderung 2b "RheinstraBe/BahnhofstraBe"

Erg-Nr. 1 .
Emissionsberechnung StraBe
Legende
Quer- schnitt StraBe
StraBe StraBenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
pT Y% LKW-Anteil, tags
MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
pN Y% LKW-Anteil, nachts
v Pkw Tag km/h Geschwindigkeit PKW, tags
v Pkw Nacht km/h Geschwindigkeit PKW, nachts
v Lkw Tag km/h Geschwindigkeit LKW, tags
v Lkw Nacht km/h Geschwindigkeit LKW, nachts
Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, tags
Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25m Abstand und 100 km/h PKW, 80 km/h LKW, nachts
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
DStg dB(A) Zuschlag fur Steigung
DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeiten, tags
D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeiten, nachts
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
D Stro Tag dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache, tags
D Stro Nacht dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache, nachts
LmE Tag dB(A) Emissionspegel, tags
LmE Nacht dB(A) Emissionspegel, nachts

Ingenieurbliro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 2.2
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